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Resumen

El cicloturismo es un tema que se encuentra en auge por la cantidad de personas e instituciones
que estan promoviendo el uso de la bicicleta como medio de transporte sustentable. En el
presente trabajo se analiz6 la incidencia de las rutas de ciclismo en la demanda de turismo
activo de naturaleza de los ciclistas de la zona, realizando una investigacién de campo en una
muestra de las ciclo rutas, para disenar un aplicativo mévil de cicloturismo. Adicionalmente,
se realizaron encuestas a una muestra de 384 ciclistas de la provincia del Guayas y una
revision documental para encontrar las mejores practicas de otros aplicativos méviles de
cicloturismo que se utilizan en otros paises. Entre los principales hallazgos se encontré que la
comunicacién inmediata y masificada entre los ciclistas es el mayor determinante para definir
la decision de considerar las rutas de ciclismo, y que consecuentemente podria incrementar la
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Cycle tourism is an activity gaining more adepts due to the support of government institutions
and people who are promoting the use of bicycle as a sustainable mean of transport. In the
present work was to analyze the incidence of cycling routes in the demand for active nature
tourism of the cyclists of this zone, carrying out a field investigation in a sample of the cycle
routes, to design a mobile application of cycling tourism. In addition, surveys were conducted
on a sample of 384 cyclists from the province of Guayas and a documentary review to find the
best practices of other cycling mobile applications that are used in other countries. Among the
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Introduccion

El turismo activo de naturaleza tiene un impacto significativo
en varios aspectos importantes en una localidad. Foszto
(2014) indic6 que el cicloturismo ayuda al desarrollo del
turismo interno y externo, provee de un modelo ecoldgico
sustentable y una revitalizacién econémicaysocial alaregion.
El ciclismo se relaciona con ejes muy importantes, tales como
el transporte, educacién, innovacién tecnoldgica, salud,
deporte, inclusion social, turismo, respeto a la naturaleza,
y otros dominios que se encuentran directamente
relacionados con el Buen Vivir (Rea, Alban, Mori, y Cedeifio,
2015). Por esto, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(2012) propuso el Plan Nacional de Ciclovias.

Se identific6 como problematica principal el bajo nivel de
demanda activa de turismo de naturaleza de los ciclistas
que recorren la provincia del Guayas en el afio 2015. Las
Instituciones Publicas que fomentan el turismo se alejan
cada vez mas de satisfacer aquellos turistas que buscan
actividades de turismo activo en la provincia debido a que
las ciclo rutas son poco conocidas.

El presente trabajo analizé la incidencia de las rutas de
ciclismo en la demanda de turismo activo de naturaleza de
los ciclistas que recorren la provincia del Guayas, realizando
una investigacion de campo en una muestra de las ciclo
rutas, para disefar un aplicativo movil de cicloturismo.
Adicionalmente, se realizaron encuestas a una muestra
de los ciclistas que recorren la provincia del Guayas y una
revision documental para encontrar las mejores practicas de
otros aplicativos moéviles de cicloturismo que se utilizan en
otros paises.

Segtn Vila, Brea y Carril (2012) el turismo activo esta en
crecimiento, es demandado por un tipo de turista practicante
de tendencias actuales, exigente, informado e inmerso en una
economia de experiencias que se trasladan al sector turistico,
que desea nuevos productos turisticos o formas diferentes de
practicar turismo. Es por ello que este turista necesita que se
promueva la calidad de experiencia turistica

Lo importante del desarrollo de un aplicativo de cicloturismo,
sera para que los ciclistas de la modalidad de aventura puedan
contar con una guia virtual en tiempo real de la oferta vial
para ciclistas en la Provincia del Guayas, ayudando asi a
personas que buscan usar la bicicleta con fines turisticos,
a distinguir los riesgos, equipos, estado fisico, y estar
preparados para posibles encuentros con la flora y fauna de
las zonas a visitar con la bicicleta.

Indirectamente la provincia contara con un método moderno
de comunicacion con sus turistas y la posible construccion
de nuevas rutas tematicas y destinos especificos. Se prevé que
los resultados promuevan las buenas practicas de turismo
consciente en la provincia como lo menciona Foszto (2014)

debido a que el cicloturismo ayuda al desarrollo del turismo
interno y externo, provee de un modelo ecoldgico sustentable
y una revitalizaciéon econdmica y social a la region.

Marco Teorico

La bicicleta es practicamente la misma desde fines del
siglo 18, mientras alrededor de ella cambiaron modas,
costumbres, tecnologias, ideologias, sistemas politicos y
economicos. Hablar de este medio de transporte implica
ante todo movilidad sostenible. Esta incide de varias formas
desde la movilidad de los habitantes en sus desplazamientos
diarios habituales hasta actividades recreativas y deportivas
de visitantes y turistas.

De ahi la importancia de diversos planes de transporte
ciclistico en diferentes ciudades del mundo. Ejemplos de ello
se puede ver en Europa como son el Plan Andaluz y Eurovelo
para el desarrollo del cicloturismo. Por lo tanto, las ciclo rutas
son instrumentos planificadores bésicos para el desarrollo
de infraestructuras ciclistas. Algunos estudios investigativos
realizados por la Consejeria de Fomento y Vivienda de la
Junta de Andalucia (2014) (en adelante, informe IECE), han
determinado una relacion directamente proporcional que
cuanto mas se usa la bicicleta como medio de transporte,
mayor es el nimero de personas que practican cicloturismo.
Vilaetal. (2012) se enfocaron en el modelo de Antar-Ecotono,
el mismo que define el campo del “Turismo de Naturaleza”
y su subcampo “Turismo Activo”; a su vez este tltimo posee
tres campos de accién en el cual el CICLOTURISMO se
ubica dentro de las actividades terrestres del mismo. En
los dltimos afios se ha observado un incremento gradual
del cicloturismo en numerosos paises (Meschik, 2012), y
un crecimiento notable en Norteamérica durante las dos
ultimas décadas (Pucher, Buehler, y Seinen, 2011). Este
crecimiento se ha mantenido incluso en periodos de intensa
crisis econémica como la experimentada recientemente
(Zovko, 2013). Se espera ademds un incremento continuado
del mercado cicloturista (Mintel, 2009; Weston et al., 2012).
Esta prevision es relevante debido al efecto econdémico
multiplicador del cicloturismo, estimado en torno a 1,57 en
Escocia (Zovko, 2013).

A este efecto habria que sumar el positivo impacto sobre la
salud de las personas, con el consiguiente ahorro de gastos
sanitarios. La relacion coste-beneficio de la actividad fisica
en bicicleta y pedestre es de 2,94, lo que significa que de cada
délar invertido se obtiene un beneficio sanitario de 2,94
ddlares (Wang et al., 2005). (Fernandez-Latorre, 2015).

Segtn el estudio encargado por el Parlamento Europeo sobre
la Eurovelo (Weston et al., 2012) y descrito recientemente
en el informe “El impacto econdmico del cicloturismo en
Europa” (Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de
Andalucia, 2014) se entiende por cicloturismo, aquellas
visitas recreativas, ya sea durante mas de un dia o de solo un
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dia fuera de casa, que implican el ciclismo de ocio como una
parte fundamental o importante de la visita.

Se puede diferenciar tres tipos de cicloturismo: vacaciones
ciclistas, centradas en el uso de la bicicleta (cycling holidays),
ciclismo en vacaciones, donde se desarrolla esta actividad en
las vacaciones (holiday cycling), y excursiones ciclistas de
un dia, consistentes habitualmente en paseos de un dia o
medio dia (cycling day visit). En cualquiera de los casos, los
ciclistas son turistas locales o extranjeros que experimentan
la naturaleza, las atracciones culturales, los lugares especiales
etnoldgicos y las regiones turisticas (Foszto, 2014).

Para que el cicloturismo ocurra se necesita de ciclo rutas, que
segun Gilabert (2015), se trata de una veintena de rutas de
ciclismo que permiten combinar el uso de la bicicleta con la
visita de lugares emblematicos de la provincia o un territorio
en especifico y con fines especificos como ciclo rutas
culturales (cicloturismo de paisajes naturales e historia),
ciclo rutas recomendadas (descubiertas por ciclistas quienes
descubren rutas accesibles y de escaso trafico motorizado; en
este sentido, se van a incluir algunas ciclo rutas habitualmente
transitadas por ciclistas y que pueden tener una importancia
de cara a mejorar la conectividad de otras rutas), las vias
pecuarias (infraestructura para el cicloturismo y el ganando)
y el senderismo como complemento del cicloturismo (toma
como base el respeto al medio ambiente y la movilidad
sostenible).

Vujko, Plavsa y Ostoji¢ (2014) demostraron el impacto que
la ciclo ruta del Danubio podria tener en el desarrollo del
cicloturismo usando el analisis de LoNGPESTEL. Ellos
recolectaron la informacién directamente y aplicaron el
método de encuestas a una muestra de 264 ciclistas de ambos
géneros y 9 paises diferentes, concluyendo que la montana
Fruska Gora tiene un gran potencial para el desarrollo del
cicloturismo y que la ciclo ruta del Danubio puede ser su
eje principal. La montana Fruska Gora tiene como ventajas
principales: su movilidad terrestre, viabilidad y facil acceso
desde muchos puntos de la montafia, asi como debido a
condiciones favorables, muchos valores naturales y culturales
y numerosas actividades de entrenamiento, complementan
este lugar.

Algunos autores como Piket, Eijgelaar y Peeters (2013)
investigaron sobre el aspecto financiero del cicloturismo y
presentaron un modelo de impacto econémico basado en los
gastos directos generados en las ciclo rutas europeas. Ellos
encontraron quelos cicloturistas gastan diariamente de forma
similar a otros tipos de turistas, y que el cicloturismo puede
contribuir significativamente en particular a economias
rurales que no se han adherido previamente a la corriente
principal del desarrollo por el turismo. Ademas, que tiene un
impacto negativo al ambiente muy por debajo, en relacion a
otros tipos de turismos.

Tabla 1.Turismo de Naturaleza

Turismo de Naturaleza

Ecoturismo

Visitas guiadas

Observacion / interpretacion de la naturaleza - Activida-
des de educacion ambiental

Observacion de aves

Observacion de cetaceos

Fotografia de naturaleza Ecoturismo cientifico

Turismo Activo
Actividades | Area de marcha - Esqui de travesia -
terrestres Alpinismo/escala Esqui de fondo
Marcha a caballo Raquetas
- Ciclomontafiismo | Perros con trineo
Espeleologia - Motos de nieve
Cicloturismo Tiro con arco
Puenting 4x4
Paintball Quads
Barranquismo Indoor Trainning
Actividades | Piragiiismo/kayak
acuaticas Turismo fluvial Rafting
Buceo/submarinis- | Hidrobob/Hidros-
mo - Surf/Windsurf/ | peed - Vela
Kitesurf— Moto Esqui acuatico
nautica
Actividades Ala delta
aéreas Globo aerostatico .
Ultraligeros
Parapente .
Paracaidismo de Vue.lo s mo tor -
. .| Heliexcursion
pendiente - Paracai-
dismo
Turismo de Esparcimiento en la Naturaleza
Picnic
Rutas en Esparcimiento masivo
vehiculo por | Bafio
carretera

Fuente: Vila et al. (2012)

En el Ecuador, el “Plan del Buen Vivir’ menciona que
la bicicleta puede ser utilizada para varias actividades
humanas como el turismo. Por otro lado, Vila et al. (2012)
lo complementa en su estudio “El turismo activo como
modalidad turistica en expansion define las categorias del
turismo de naturaleza en subgrupos y las actividades que se
practican dentro de cada campo’, tal como se muestra en la
tabla 1.

Metodologia

El producto final se desarroll6 a través de la recopilacion y
sintesis de tres productos elaborados. El primer producto
tratd los aspectos técnicos de las ciclo rutas de la Provincia
del Guayas, en el segundo se levanté informacién sobre el
perfil de ciclistas y sus necesidades, y para el tercero fue una
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revision integral de los aplicativos de ciclismo mas utilizados,
que en conjunto con la informacién provista por los ciclistas,
contribuy6 al disefio de un aplicativo de cicloturismo.
Adicionalmente, se muestran los resultados del nivel de
aceptacion, satisfaccion, y recomendaciones por el uso del
aplicativo disefiado.

Aspectos técnicos de las ciclo rutas de la Provincia del
Guayas

En este primer informe se cuantificé las rutas de ciclismo
y la frecuencia de recorridos de los ciclistas de la provincia
del Guayas, mediante una investigacién de campo plasmada
en fichas técnicas para determinar sus caracteristicas. Se
consideraron 12 grupos pertenecientes a clubes de ciclismo
formalizados, los cuales, en trabajo de campo durante un
afo, recopilaron la informaciéon de 51 rutas para ciclismo
aplicado en la provincia del Guayas.

Se utilizd data de primer orden, la cual fue recopilada a
través de entrevistas a turistas usuarios de las diferentes ciclo
rutas de la provincia del Guayas. Se consideré una guia de
preguntas para la entrevista a los lideres de los grupos de
ciclismo. Ademas, se acompaiid a los ciclistas a 36 rutas para
observar las caracteristicas de las mismas.

Como datos de segundo orden, se levanté informacién sobre
turismo de naturaleza activo desarrollado en la provincia del
Guayas, y se organizd conceptualmente a las diferentes ciclo
rutas pertenecientes a la provincia del Guayas.

Perfil de los tipos de ciclistas que recorren la provincia del
Guayas

El estado de la demanda de turismo activo de naturaleza se
diagnosticé mediante una encuesta a una muestra de los
ciclistas de la provincia del Guayas y la revision documental
de datos secundarios, para la elaboracion de un perfil de los
tipos de ciclistas que recorren la zona.

Se tom6 como referente a la poblacion de ciclistas de la
provincia del Guayas, los cuales se estiman en 30,000
usuarios. El estudio se realiz6 a hombres y mujeres desde
los 18 a los 65 anos que usen la bicicleta en zonas urbanas
y rurales. El tamafo muestral considerado fue de 384
individuos pertenecientes a 12 grupos, tomados durante
2 meses, en las distintas excursiones organizadas por los
clubes de ciclismo.

En el presente estudio se busca determinar el perfil
sociodemografico, los habitos deportivos y de tiempo libre;
ademds de los intereses y motivaciones de los ciclistas que
recorren la provincia del Guayas. En el aspecto técnico se
utilizd6 una encuesta con 18 preguntas cerradas para la
recopilacion de la informacion de primer orden, la encuesta
fue aplicada antes y después de los recorridos.

Aspectos técnicos y de contenido que deben ser
considerados en el diseiio del aplicativo movil de
cicloturismo

Se valor6 los aspectos técnicos y de contenido que deben
ser considerados para el disefo de un aplicativo movil
de cicloturismo, a partir de los resultados obtenidos en la
investigacion del perfil del ciclista de la provincia del Guayas,
y de la comparativa con otras aplicaciones internacionales
para determinar su factibilidad.

Se consideraron organizaciones de ciclismo registradas y
reconocidas por la Direccion de Turismo de la Prefectura
del Guayas y por otros clubes que participan en eventos de
ciclismo auspiciados por tiendas que venden articulos para
esta actividad. Se recopild informacién a través de listas de
apreciacion con una escala valorativa para comparar los
4 aplicativos moviles de ciclismo mas utilizados (strava,
endomondo, runtastic, wikiloc) por 12 clubes de ciclismo
que recorren la provincia del Guayas. En el aspecto técnico se
utiliz6 una lista de apreciacién con 3 categorias y 33 criterios
para evaluar la funcionalidad, el contenido y la tecnologia de
los 4 aplicativos méviles de ciclismo que utilizan actualmente
los ciclistas.

Medicion del nivel de satisfaccion del usuario final del
aplicativo piloto de cicloturismo

Lainformacién fue recopilada a través de un cuestionario de
11 preguntas y con los resultados se aplicé el Cuadro Légico
de IADOV (Kuzmina, 1970; Lopez y Gonzalez, 2002) con el
fin de evaluar la satisfaccion de los usuarios con respecto al
disefio del aplicativo de cicloturismo.

Como muestra se seleccion6 un grupo compuesto por 17
ciclistas. La caracterizacion del grupo objeto de estudio fue
la siguiente: hombres y mujeres entre 18 y 40 afos, entre
1 y 16 afios como ciclista, usan algun aplicativo moévil de
ciclismo y ademas se consider6 que todos realicen recorridos
en bicicleta fuera de Guayaquil por lo menos 1 vez al mes.
Se recolecté la data a través de un cuestionario de 11
preguntas y con los resultados se aplicé el Cuadro Logico
de TADOV. Ademas, se hicieron pruebas con el ingreso
de informacién en el aplicativo movil en la cual también
participaron miembros de 7 clubes de ciclismo del Guayas.
El tipo de investigacion es descriptiva con metodologia
cualitativa, lo que permitié conocer el grado de satisfaccion
de cada ciclista en relacion al diseiio del aplicativo movil.
Por ejemplo, si uno de los participantes contesté “No sé” en
la pregunta 11 se ubica en la columna central de la tabla 3 y
si contesté nuevamente “No sé¢” en la pregunta 10 entonces
se busca en las filas del centro en las casilla donde aparece esa
respuesta y se ubica el punto donde se intercepta con la fila
“No me gusta tanto” con la columna “No sé”. El resultado de
dicho ciclista es “3”, que equivale a “satisfaccion no definida”.
De esta forma se clasifican en seis categorias.

2. ;Qué es lo que mas le gusta del aplicativo?
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Tabla 2.Cuadro légico de IADOV

11. ;Utilizaria otro aplicativo movil para informarse sobre cicloturismo en

el Guayas?

No No sé Si

L 10. ;Si tuviera que escoger en informarte sobre el cicloturismo sin o con un
8. f’I_‘e g}lsta el aplicativo aplicativo. ;Preferia utilizar un aplicativo mévil?
movil Cicloguayas? - - - - -

Si No sé No Si No sé No Si No sé No

Me gusta mucho 1 2 6 2 2 6 6 6 6
No me gusta tanto 2 2 3 2 3 3 6 3 6
Me da lo mismo 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Me disgusta mas de lo que me gusta| 6 3 6 3 4 4 3 4 4
No me gusta nada 6 6 6 6 4 4 6 4 5
No sé que decir 2 3 6 3 3 3 6 3 4

3. ;Qué es lo que mas le gusta del aplicativo?

Los criterios utilizados se fundamentan en las relaciones
que se establecen entre tres preguntas cerradas que se
intercalaron dentro del cuestionario y cuya relacion los
ciclistas desconocian. Ademds, también se utilizaron otras 2
preguntas abiertas que fueron complementarias, tal como se
muestra en la tabla 2. El numero resultante de la interrelacion
de las tres preguntas cerradas nos indica la posicion de cada
evaluador en los siguientes niveles de satisfaccion:

Clara satisfaccion

Mas satisfecho que insatisfecho
No definida

Mas insatisfecho que satisfecho
Clara insatisfaccion
Contradictoria

A

De acuerdo a los resultados de cada cuestionario se aplicd
la siguiente férmula para calcular el indice de satisfaccion
grupal en referencia al disefio del aplicativo moévil de
cicloturismo:

ISG=A (+1) + B (+0,5) + C(0) + D (-0,5) + E (-1)
N

Elindice de satisfaccion grupal es igual al numero de ciclistas
que evidenciaron una clara satisfaccion (A) multiplicado
por (+1) mads el nimero de ciclistas que se reflejaron mas
satisfechos que insatisfechos (B) multiplicado por (+0,5) mas
el numero de ciclistas que se encontraban como no definidos
o contradictorios (C) multiplicado por (0) mas el numero de
ciclistas que indicaron que se encuentran mas insatisfechos
que satisfechos (D) multiplicado por (-0,5) mas el nimero
de ciclistas que se demostraron una maxima insatisfaccion
(E) multiplicado por (-1) y el resultado de todo se divide
para el nimero total de la muestra.

- +1: Maxima Satisfacciéon (A).

- +0,5: Mas satisfecho que insatisfecho (B).
0: No definido y contradictorio (C).

- -0,5: Mas insatisfecho que satisfecho (D).

INCIDENCIA DE LAS RUTAS DE CICLISMO EN LA DEMANDA DE TURISMO ACTIVO DE NATURALEZA DE LOS CICLISTAS QUE RECORREN...
| Ing. Maria Soledad Rea Fajardo, Mgs. - Econ. Luis Fernando Alban, Ms.C. - Econ. Pedro Cedefio Guerrero, Mgs.

- -1: Maxima insatisfaccién (E).

El indice grupal de satisfaccion arroja valores que van desde
-1 hasta +1. Los valores que se encuentran entre -1 y -0,5
denotan insatisfaccion. Los comprendidos entre -0,49 y
+0,49 indican contradiccion. En cambio, los que resultan
entre 0,5 y 1 evidencian satisfaccion.

Resultados

A lo largo de este estudio se identificaron diferentes actores
gubernamentales que promueven el turismo activo de
naturaleza para la provincia del Guayas, uno de ellos es
la Prefectura del Guayas. Esta institucion llevd a cabo la
primera guia de cicloturismo para aquellos turistas adeptos al
ciclismo y turismo activo de naturaleza durante el afio 2015.
Esta guia fue elaborada con la ayuda de 12 grupos de ciclismo
activos de la provincia del Guayas y presenta las diferentes
alternativas de rutas (urbanas, rurales y mixtas), dificultad
de las rutas propuestas (manejo, ascenso y distancia) y un
listado de grupos de ciclismos activo que estan presente en
la provincia del Guayas.

La investigaciéon realizada incluye también gustos,
preferencias y necesidades de los ciclistas pertenecientes a la
provinciadel Guayas. Enlamisma se destaca el nivel educativo
de los ciclistas, los cuales tiene un grado universitario en su
mayoria y guarda relacion con las investigaciones previas
sobre ciclismo en otras regiones del mundo. Asi también,
coinciden otros factores como la practica del ciclismo los
fines de semana, salud, socializacién, practica de turismo
(encuentro de flora y fauna, gastronomia, y comunitario).
Ademas, se determind que lo ciclistas de la muestra incurren
en un gasto mensual promedio de $35 y una gran mayoria
posee celulares inteligentes y los usan durante sus recorridos.

El disefio de un aplicativo mdvil fue propuesto para cubrir
las necesidades y carencias de los aplicativos ya existentes.

.
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Ademas, se busca promover la comunicacién entre los
diversos grupos de ciclismo de la provincia del Guayas y
otros en busca de turismo activo de naturaleza. El aplicativo
movil piloto fue elaborado para sistemas operativos Android
que es el mas comun entre los ciclistas de la provincia. El
mismo cuenta con 6 mends interactivos (noticias, eventos,
galeria, mapa, chat y nimero de emergencias). Ademas,
tiene filtros para realizar busquedas especificas de temas de
interés entre los ciclistas como cicloturismo, competencias,
tipos de rutas, eventos y agenda.

Finalmente, se realizd6 un estudio de satisfaccion para
verificar la aceptacion del aplicativo piloto “CicloGuayas”, el
mismo que obtuvo un resultado destacado de satisfaccion,
de 0,53 por medio del método de IADOV.

Conclusiones y Recomendaciones

El disefio de un aplicativo mévil fue propuesto para cubrir
las necesidades y carencias de los aplicativos ya existentes.
Ademas, se buscé promover la comunicacion entre los
diversos grupos de ciclismo de la provincia del Guayas y
otros en busca de turismo activo de naturaleza. El aplicativo
movil piloto fue elaborado para sistemas operativos Android
que es el mas comun entre los ciclistas de la provincia. El
mismo cuenta con 6 mends interactivos (noticias, eventos,
galeria, mapa, chat y nimero de emergencias). Ademas,
tiene filtros para realizar busquedas especificas de temas de
interés entre los ciclistas como cicloturismo, competencias,
tipos de rutas, eventos y agenda.

Después de realizar la presente investigacion son pertinentes
las siguientes recomendaciones:

- Integrar otras rutas a las 52 identificadas para expandir las
opciones que actualmente tienen los ciclistas. Para proximas
investigaciones se necesitaria un acercamiento hacia otros
tipos de grupos no identificados que pertenecen a zonas
alejadas de la provincia y que tengan inmersién con el
desarrollo del turismo activo de naturaleza.

- Mejorar el disenio del aplicativo piloto en relaciéon a la
estética de la galeria y el tiempo de carga del chat, tal como
fue manifestado por algunos ciclistas que probaron su
funcionalidad.

Para futuras lineas de investigaciones se podria identificar
las caracteristicas sociales y demograficas de las poblaciones
aledanas a las ciclo rutas, para que los turistas puedan visitar
los atractivos turisticos de la zona e incidir en la mejora de
los ingresos econdmicos de la comunidad. Ademas, seria
muy pertinente un estudio en el tiempo de la evolucién de
las zonas de influencia a las rutas que frecuentan los ciclistas
del Guayas.
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